TULPENRALLYE 3-9 mei 2009
Wilbert en ik hebben samen op de IVA  (instituut voor de autohandel) gezeten.  Wij hebben nog regelmatig contact met elkaar , waaronder saunabezoek. Tijdens een verblijf in het bubbelbad memoreerden we dat wij alle twee al heel lang weg zijn uit de autobranche. We moesten dus maar eens iets met auto’s gaan doen.  

Bij gebrek aan de kennis op dit vlak kwam alleen de naam “Tulpenrallye” bij ons boven. Daar hadden wij bieden wel eens van gehoord. Zo een ritje tussen de bollenvelden moet natuurlijk ook voor ons te doen zijn. Met deze gedachten hebben wij elkaar een hand gegeven en het zou gaan gebeuren.

‘s avonds kwam in via “Tulpenrallye.nl” achter de volgende zaken: 
De tulpenrallye is niet één dag, maar 6 dagen
De Tulpenrallye is niet bij de bollenvelden, maar in de franse Alpen
De Tulpenrallye kan niet met de eigen auto, maar moet met een oldtimer van voor 1971

Maar beloofd is beloofd. Dus is er een oldtimer gekocht. De Datsun fairlady 1600 van 1968 op internet leek een heel aardige auto  en was ook nog eens een cabriolet.  Nog nooit gezien of van gehoord, maar hij was niet duur. Dit moest hem dus worden. [image: image1.jpg]



Maar dan begint het pas echt. Vanaf de kerst tot eind april (1 week voor de start) is er intensief gesleuteld. Onderdelen bleken alleen in Amerika te koop te zijn. De 1600 leek wat licht. Een donorauto 2000 uit Amerika is overgekomen. Mooie wielen en een tripmaster  Alles bij elkaar waren we weer ruim 10.000,= verder (exclusief auto). De motor en versnellingsbak zijn er 2 keer uitgeweest. (met dank aan Wilbert en Jan Bakker). De besturing is geheel gedemonteerd geweest. De remmen zijn volledig vervangen. De voorwielophanging is los geweest. De achteras is verwisseld.
En dan nog maar niet te spreken van alle kleine dingen, andere stoelen op maat maken, 4 punts gordels, kofferrek, wielen, tripmaster inbouwen, stabillisatorstang, rubbers, bekleding, elektrische ventilator, ruitensproeiervloeistofreservoir vervangen, enz.

Keuring bij het RDW voor een nieuw kenteken, Keuring voor de FEHAC voor een Fiva indentitietspaspoort (dat het een echte klassieker is).

Net voor de start waren we klaar. Nog even wat reserveonderdelen mee.  Het volgende hadden we mee:

Startmotor


ontsteking compleet


remcilinders
hoofdremcilinder

remblokken



koppelingcilinder

ventilator


radiatorslangen



koppakkingset

bougies



2 extra carburateurs


waterpomp
V snaar



benzinepomp



veel  gereedschap 

We hebben de  volgende zaken nodig gehad:
Lampje voor het kaartleeslichtje, 1 zekering, een ijzerdraadje voor de bumper en een elastiekje. 
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Vrijdag, Zaterdag

Twee dagen hadden wij nodig om in Annecy te komen, lekker op ons gemak.

Met een relaxt gangetje en de kop omlaag hebben we twee schitterende dagen gehad  waarbij we rijkswegen meden.

Achteraf bezien waren dit de dagen waarop we lekker ontspannen gereden hebben.
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Zondag,  Annecy, melden tussen 12 en 5

Het begint goed. Nadat we heerlijk door het oude centrum van Annecy hebben gelopen, besluiten we om 12 uur maar naar Hotel Imperial te gaan. Het weer is schitterend en de omgeving adembenemend.
We kijken breeduit om ons heen, zodat we de stoplichten en enkele auto’s voor ons niet zien. Wilbert schreeuwt STOP!!, maar het is al te laat. De bumper van onze voorganger dringt onze gril binnen. Gelukkig heeft onze voorganger weinig schade. Onze gril en en motorkap zien eruit alsof we tegen een muur zijn aangereden. Gelukkig zijn onze radiator en koplampen onbeschadigd.

Op het parkeerterrein hebben we de motorkap en gril gedemonteerd. Met de sleepkabel en een boom hebben we de voorkant weer een beetje in model gekregen door achteruit te rijden met de kabel aan de ingedeukte delen.

Op straat hebben we de motorkap weer uitgedeukt (wel zondag, hè?) en het geheel afgehecht met de juiste hoeveelheid ducktape.

Enigszins aangedaan hebben wij ons gemeld bij de inschrijving.

De welkomstborrel doet echter alle zorgen weer vergeten en we hebben daarna gezellig gegeten met Ed Vink en Maarten van Eijk, BMW 2002.

Maandag – 1e rallydag
 Om 8.05 uur starten, half 7 uit de veren. We hebben nog moeite om op tijd op de startplek te zijn door het drukke verkeer in Annecy. Met 0↑ gaan we de stad uit.
Gelijk buiten Annecy klimmen we direct de Alpen in. Binnen een half uur zitten we boven op de kale top. Het naargeestige landschap met verbrokkelde wegen lijkt zo uit de boeken van Olivier B. Bommel gekomen te zijn. De oude sneeuw en potdichte mist doen daar nog een schepje bovenop. Als de mist optrekt krijgen we echter de meest mooie landschappen te zien. De meest verlaten plekjes en op onmogelijke plaatsen blijken toch mensen te wonen.
Het valt ons erg tegen om de juiste weg te vinden. Ons gebrek aan rally ervaring speelt ons parten. We moeten meerdere keren de weg zoeken en komen een uur te laat op de eerste tijdcontrole. Er wordt stevig doorgereden. Sommige deelnemers maken daar ook een sport van. Dat valt ons wel tegen.

We komen er  achter waar onze sterke kanten liggen. Wilbert is goed in rijden, hij stuurt beheerst en zeker en heeft het goed onder controle. Zelf blijk ik veel plezier in het kaartlezen te hebben, precisie op de vierkante millimeter. Voordat je daar achter bent, moeten er eerst wat nukkigheden uitgewisseld worden. De gevleugelde woorden worden geboren: “Waar zijn we? Ik wil het weten, nú en exact!!”

‘s Ochtends hebben we twee tijdcontroles overgeslagen. ’s Middags ging het veel beter. We hadden het idee dat we de gehele route goed hadden gereden. Qua tijd lagen we slechts een half uur achter. We werden 26e van de 55.

De eerste auto’s vertonen hun technische problemen: de achterwielen van de Bentley liggen eraf voor de remblokken. Wij hebben problemen met de ruitensproeiertank. Iedere twee dagen loopt hij  leeg.
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Dinsdag – 2e rallydag 
Start 11.05 uur. Wilbert aan het stuur. Het gaat geweldig. We hebben het goede ritme te pakken. Schitterend landschap door de bergen. We missen een keer een afslag en lopen te zoeken. De laatste controle komen we weer veel te laat. 15.30 aan de lunch. 16.00 weg voor het middagprogramma. Na twee uur weer veel te laat, en we houden het voor gezien. We hebben geen zin om pas om 11 uur binnen te komen.  We hebben in een schijnbaar totaal verlaten bergdorp koffie gedronken . De dorpskroeg lijkt het enige wat nog bewoond is. Een genoot  om een kopje koffie te bestellen bij de laatste, smoezelige dorpbewoonster van circa 75 jaar. ( 1 euro per kopje) [image: image5.jpg]



De aankomst, voor ons om 19.30 in een geweldig Lodewijk XIV casino midden in Vichy. De schitterend aangelegde parkachtige tuin met vijvers staat volledig vol met oude sportauto’s. De Bentley heeft de wielen er weer af. Overal sleutelen de deelnemers aan remmen of koeling. Een radeloze notaris met ontstekingsproblemen die op zijn zoon moppert dat hij hem niet helpt. Even later komt deze zoon aanlopen met twee bier, en je ziet de vader tot rust komen. Onze ruitensproeiertank lekt nog. Lekker gegeten met z’n vierhonderden. Het hotel is gelukkig dichtbij.
Er was de hele dag een zeer snelle Alfa om ons heen. Hij heeft ons wel 5 keer ingehaald, maar kwam daarna altijd weer van de meest onverwachte hoeken weer terug. Het draait met name om goed kaartlezen.
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Woensdag – 3e rallydag
Een van de mooiste dagen tot nu toe. De gehele dag een schitterende blauwe hemel en we konden zonder jassen rijden. 
We hebben een late start om 10.15 uur. Ook ’s morgens wordt er weer druk gesleuteld. We hebben een grandioze start met de eerste tijdcontrole stipt op tijd. We zijn apetrots. Aan het einde van de ochtend zijn we het spoor echter geheel bijster, zodat we afbreken. We lunchen tussen de heuvels in een boomgaard en gaan als laatste weg.
Tijdcontroles zijn niet meer bemand als we aankomen. We rijden de tocht zeer serieus (en foutloos) door. Het team gaat steeds geolieder draaien. Wilbert stuurt de hele dag en ik lees kaart. Dit is een goede combinatie en we begrijpen er steeds meer van. De sfeer is prima. Om 7 uur houden we het voor gezien en komen om 8.15 aan bij het Novotel Beaune.De eerste auto’s starten alweer voor het avondtraject (sport- en expertklasse). We hebben een heerlijk diner en lopen nog over de parkeerplaats. Het gesleutel neemt serieuze vormen aan. Er wordt al een koppakking vervangen en aan onderstellen gesleuteld. 

De repatrieringstrailer raakt al aardig vol. Helaas zien we daar ook de enige vooroorlogse auto op staan, de Citroën Traction. Verder zijn het voornamelijk Italianen. Ook verschijnen er meer deuken en schades aan de auto’s, vooral bij de Porsches. Onze Datsun Fair Lady houdt zich tot nu toe fantastisch. We zijn erg trots op haar. We beginnen te overwegen of we onze ruitensproeiertank niet moeten gaan repareren.
Donderdag 4e rallydag
Wat een mooie dag. Start om 8.15, dus vroeg in (18.30). We hebben de hele dag zeer goed gereden. We zijn alleen een tijdcontrole  voorbij gereden en niet omgedraaid om alsnog onze stempel te halen. Dit op advies van een doorgewinterde rally rijder: als je iets vergeten bent, doorrijden naar de volgende tijdcontrole, anders blijf je de hele dag achter. Dit advies bleek van toepassing op de eerste dagen. Vandaag kwamen we overal 10 minuten te vroeg aan! We hebben in onze polo’s gereden. We hadden niet eens een trui nodig. 33 graden, geweldig! We rijden veel op met een groene volkswagen Karmann Ghia welke, zoals later zou blijken van Egbert en Nicolette is. [image: image7.jpg]



De eerste dagen was de rally zodanig georganiseerd dat je stevig door moest rijden. Indien je geen enkele navigatiefout maakt (onmogelijk), kun je de tijdcontrole net op tijd halen. Het tempo is zeer hoog. De dagen zijn erg lang, je wordt volkomen gaar, ieder moment opletten. Ieder weggetje is hooguit 3 à 4 km lang. Dan zit je weer in een dorpje met 3 of 4 afslagen. Moet ik linksom om de kerk, of voor het kasteel langs, of over het erf van die boerderij? In ieder dorp zie je de rallyauto’s van alle kanten op je afkomen. Ze zijn dan verkeerd gereden of denken dat ze dat zijn. Als je deze kaart- situaties goed kunt lezen, is hoog eindigen mogelijk. Vaak is er wel een behulpzame boer die je de goede kant op wuift. Ook is het voorgekomen dat een boze boer zijn auto dwars op de weg parkeerde om de doorgang te blokkeren. Dit blijkt een zeer hoog frustratiegehalte op te wekken. De deelnemers (artsen, advocaten, ondernemers) hebben dan een probleem van het grootste soort.

Eind van de middag komen we aan bij de abdij van  Pont-á-Mousson  Een geweldig imposant gebouw met vele vleugels. Diner in de kloosterkerk. We zitten aan tafel met twee studiegenoten van de IVA van 32 jaar geleden. De auto’s worden in de kloostertuinen geparkeerd, en eeuwen van vroomheid kijken er op neer. Deze combinatie is erg bijzonder. Weer veel gesleutel aan de auto’s: remmen, aandrijfassen,  blikschade, koppeling of afgebroken wielophaningen. [image: image8.jpg]


 
We merken dat onze bougies over gaan slaan en onze bumper zit los. Morgenvroeg repareren. We laten het ruitensproeiervloeistofreservoir maar even zitten.

Vrijdag 5e rallydag.
’s Morgens zitten we in het hotel te ontbijten met naast ons Henk en Mik, een equipe van de BMW 2002ti. Deze hebben gisteren wat last gehad. Een wiel, compleet met remtrommel, kwam los en wist de eigen wagen in te halen. Ze hebben het allemaal kunnen repareren.  Aan de andere zijde zitten Hans en Tin, BMW 2002-rijders. Die hadden last van een gebroken remklauwoortje (de rem kan er dus onder vandaan vallen). Dit wisten ze weer te repareren met een bout van de veiligheidsgordels. De repatriëringtrailers raken steeds voller. De auto’s die erin staan gaan als donorauto fungeren.

Het weer is goed en er zit een fraai circuit in het programma opgenomen. Ik kan me dan lekker uitleven. 

We denken goed gereden te hebben. We weten dat pas morgenochtend. Het wordt kouder en we rijden ’s middags weer met jassen aan. We komen om 21.15 aan bij de finish en gaan eten. 23.30 in het hotel. Morgen om 7.43 starten. [image: image9.jpg]



Waar gaat het nu om met rally rijden?
Precisie op de vierkante millimeter.
Als je rallye rijdt moet je precies weten waar je bent. Niet zomaar precies, maar exact. Als je een weg bent opgedraaid heb je een vast punt. Op dit punt druk je de Tripmaster (dagteller) op nul. Op de kaart kun je nu zien wanneer je een volgende afslag moet pakken. 1 centimeter is 1 kilometer, 1 millimeter is 100 meter. Bij rechte wegen is dit makkelijk te berekenen. Bij haarspeldbochten is dit veel moeilijker. Vaak is het exact, soms is het ongeveer.

Nu is het zo dat als een navigator zegt dat er over 2,85 kilometer op een vijfsprong de derde weg naar het noordoosten genomen moet worden, dat dan ook zo moet zijn. Als er dan per abuis een verkeerde weg genomen wordt, die niet noordoost maar noordnoordoost loopt, dan zal de navigator niet zeggen dat hij het verkeerd gedaan heeft. Dit betekent dat dan het verwachte vervolgtraject geacht wordt aanwezig te zijn. Zo belanden er rallyauto’s op doodlopende karrensporen, of zoals onze tafelgenoot met zijn Triumph MK3 van de navigator te horen krijgt: “Je moet nu rechtsaf. Echt, het klopt!”, waarna een boerenerf opgereden wordt en de Triumph in een grote stofwolk tot stilstand komt tussen de waslijnen met het fris gewassen ondergoed. Een Franse boerin met baby op de arm probeert het Heem nog te beschermen door luid roepend naar buiten te komen. “Non, non, ce nest pas  une route!” (Het zal niet de eerste rallyauto geweest zijn die deze dag in haar tuin belandde.)
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Precisie op de vierkante millimeter. Ieder moment moet je exact weten waar je bent. Als navigator zie je weinig van de omgeving. Maar hoe groot is de voldoening als je achter 4 auto’s aanrijdt die allemaal de goede afslag (een nauwelijks te ontwaren betonpad) voorbij rijden, waar je zelf goed rijdt. De emotie op het moment dat je nog net op de goede minuut op de tijdcontrole binnenkomt is groot. De spanning van het laatste uur komt geheel los op zo’n moment. Geweldig!
Hoe voelt dat nu in zo’n rallyeauto?

Allereerst: alle deelnemers hebben thuis een andere auto. Een Volvo V90, een Mercedes XXL of een Hummer, of meer van dat soort luxe spul. Toch kiezen ze ervoor om 6 dagen lang 10 tot 12 uur per dag in een auto uit de 60-er jaren te zitten. Deze sportauto’s zijn per definitie te klein om maar enig comfort te hebben. Ze zijn te licht om goed afgeveerd  en ze zijn te ouderwets om deugdelijke techniek te hebben.
Onze Datsun is te klein om voldoende mee te nemen. Onze achterbak van 120 x 60 x 30 cm wordt geheel ingenomen door het reservewiel, een gereedschapskist en wat reserveonderdelen + een jerrycan benzine. Wij hebben dan ook een koffer achterop voor de bagage. 
Deze auto is gemaakt voor Japannertjes. Wilbert en ik, samen goed voor zo’n 200 kg, proppen ons ’s morgens in het veel te kleine compartiment. Als de kap eraf is gaat het goed. Onze armen kunnen dan buiten de deuren. Als het koud is, hebben wij onze jassen aan en voelen ons dan als twee Michelin-mannetjes in een tube tandpasta. En wij hebben het nog goed! Paul en Wim, onze Tafelgenoten, wisten ons te vertellen dat zij, chirurg in ruste en een eigenaar van een reclamebureau, in een Lotus Europe reden. Deze auto is nog kleiner dan onze Datsun. Ook de hoogte komt niet boven een gemiddeld tafelblad uit. Echter, geen cabriolet, maar een vast dak. ’s Morgens trekken ze de auto aan als een te strakke spijkerbroek. En passant wisten ze nog te melden dat ze problemen hadden met de kachel. Deze kan niet uit!! En dat bij een buitentemperatuur van 30 graden. [image: image11.jpg]



Ieder plekje in onze Datsun is bezet. Als we instappen, kijken we of alles op zijn plek ligt: controlekaart in het deurvak. Links minstens 2 maatlatjes en kleurstiften. In de plooi van de stoel een vergrotingsliniaal. Sjaal en pet achter de stoelen (kruislings voor Wilbert en mij), kaarten tussen de stoel en de brandblusser en 2 flesjes water tussen de console en de stoel. Dan de 4-puntsgordels om,  eerst de heup afstellen, dan de schouders afstellen. Hierna kunnen pas de deuren dicht.
Indien je dan niet de contractsleutels in je broekzak hebt zitten, kun je weg. Anders kun je alles weer losmaken, uitstappen, sleutels pakken en opnieuw installeren.

Morgen blijft het naar verwachting droog. Wij denken onze ruitensproeiervloeistof niet nodig te hebben, dus we laten het maar zo.

Zaterdag, laatste rallydag,
Laatste dag. We starten in Genk. We doen 2 circuits aan waarvan 1 op een gevaarlijke manier is ingekort. Een Jaguar rijdt tegen een muur en is totallos. De inzittende komen  er gelukkig goed vanaf (na een ziekenhuisbezoek). 

De rally op het platteland voelt weer heel anders  aan . Er zitten veel valkuilen in de route waardoor het goed opletten is. De lunch is bij het automuseum van Lauman en Parqui in Raamsdonkveer. S’middags rijdt iedereen op eigen gelegenheid naar de finish bij Huis ter Duin in Noordwijk  waar een geweldig e ontvangst ons wacht. We rijden ieder op een podium waar we worden geïnterviewd. S‘avonds een geweldig feest in avondkleding waar de winnaar met zijn auto de zaal inrijdt. Emotie alom.
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Conclusie.
Na alle intensieve evaringen en een slopende week kost het ons weer een volle week om weer bij te komen.
De auto was beter voorberijd dan wij . Wij zijn toch wel overvallen door het hoge niveau en de intensiviteit van de rally. De aankomsttijden waren voor wat ons betreft te laat. 5 uur op een terrasje zou voor ons ook wenselijk zijn geweest. We hebben veel over onszelf en elkaar geleerd. Wilbert is een betere chauffeur in ik en een betere kaartlezer.(maar nog volstrekt onvoldoende).Wilbert blijft rustiger waar ik mij (teveel) op laat fokken. We waren echter een goed team en hebben een geweldige ervaring achter de rug. Daarnaast hebben we een heel mooi stuk van Frankrijk gezien op een manier die anders bijna onmogelijk is.

Voor herhaling vatbaar. 
